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INTRODUCTION

Le plan particulier d’'urbanisme (PPU) du centre-ville s’inscrit dans un
désir de la Ville de Matane de se doter d'une image forte et rassembleuse.
On souhaite, par ce PPU, miser sur les contrastes nature et centre-ville
pour offrir un milieu de vie animé, dynamique et agréable pour les
citoyens. A travers cet outil de planification détaillé, la Ville de Matane
souhaite également se positionner comme un incontournable au sein de
la région touristique de la Gaspésie.

Localisé de part et d'autre de la riviere Matane, le secteur du centre-ville
se distingue par son cadre bati d’exception, par la présence de nombreux
équipements publics et infrastructures récréatives, ainsi que par ses
différents commerces et services offerts. Au cours des derniéres années,
une vaste consultation citoyenne s’est opérée afin de connaitre les
aspirations de la communauté en regard de ce secteur et de nombreux
documents ciblant de possibles aménagements ont été produits.
Plusieurs initiatives sont déja en voie de réalisation comme la
construction du marché public a8 lI'embouchure de la riviere et la
reconstruction du barrage, ou par la bonification des équipements
sportifs et récréatifs dans le secteur, tels la réalisation d'une piste a
rouleaux (Pumptrack) a l'arriere du garage municipal, la construction
d’une surface multisport pour le Dek hockey, 'aménagement d'une agora
des ainées et la réfection de l'aire de jeux des enfants.

Ce PPU vise a formuler une vision d'aménagement 3 la fois créative et
réaliste pour le centre-ville et a cibler des objectifs et des orientations
permettant de l'atteindre. Le présent document propose une multitude
d'intentions d’aménagements concrétes a réaliser dans les prochaines
années, ainsi que des stratégies que la Ville de Matane mettra en place
pour matérialiser les ambitions municipales et citoyennes.

3 Qu’est-ce qu’un plan particulier d’'urbanisme (PPU) ?

« Le plan particulier d'urbanisme (PPU) est une composante du plan
d'urbanisme. Le plan d'urbanisme référe a la planification de I'ensemble
du territoire municipal tandis que le PPU permet d'apporter plus de
précisions quant a la planification de certains secteurs qui suscitent une
attention toute particuliére de la part du conseil municipal. Il peut s'agir,
par exemple, du développement d'un nouveau secteur résidentiel,
industriel ou d'un centre-ville. » (Ministére des Affaires municipales et de
I'habitation (MAMH), 2010)
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11 CONTEXTE DEPLANIFICATION
111 Etudes et documents réalisés
1111 Etudle dle circulation de I'avenue Saint-Jéréme

L'étude de circulation réalisée par CIMA+ 3 la fin de I'année de 2021 avait
pour objectif d’évaluer les impacts sur la circulation d'un potentiel sens
unique permanent sur l'avenue Saint-Jérdme en direction sud. Elle a
permis d'évaluer la hiérarchie du réseau et les débits de circulation, I'offre
en stationnement dans le secteur du PPU, les temps de parcours, les
conditions de circulation, la sécurité routiere et les déplacements
véhiculaires sur cette partie du trongon. Lors de cette étude, deux
scénarios ont été évalués :

1. Sens unique vers le sud entre la rue Saint-Georges et la rue du Bon-
Pasteur
2. Sens unique vers le sud entre la rue Saint-Georges et la rue Otis. Sens

unique vers le nord sur la rue Otis jusqu’a la rue Saint-Christophe.

Au regard de cette étude, il a été possible de conclure que la réalisation
des deux scénarios aurait des impacts négligeables sur les conditions de
circulation. La création d'un sens unique permanent permettrait de
réattribuer une portion de 'espace véhiculaire a des fins d'aménagement
d'infrastructures favorisant les déplacements actifs et I'occupation du
domaine public & d'autres fins, en plus de permettre une réduction de la
vitesse de circulation sur la rue Saint-Jérbme. Cependant, I'étude note
une possible augmentation des débits de circulation sur les rues
Bergeron et Otis sans pour autant étre problématique. A |a suite de I'étude
des deux scénarios, 'option 2 est privilégiée en raison du potentiel de
consolidation de la rue Otis et des débits de circulations accrus sur la rue

Bergeron dans le scénario 1.

1112 Démarche Pierre Thibault

La démarche de Pierre Thibault s'est inscrite dans I'optique de redonner
l'accés aux beautés naturelles de Matane & tous ses citoyens et de
développer un centre-ville adapté a la réalité locale. On souhaite célébrer
les richesses naturelles, développer un centre-ville 3 échelle humaine,
cultiver et supporter une ville animée, créer un milieu de vie orienté sur
les gens dans la réalisation des aménagements. Le document présenté
par Pierre Thibault architecte, propose diverses stratégies
d’aménagement paysagére et architecturale pour les trois zones visées

par ce PPU, selon les principes suivants :

Ville verte;

Ville active;

Ville maritime;

Ville aux aménagements urbains de qualité;
Ville intelligente;

Ville nordique;

Ville culturelle;

Ville bien orientée et hien éclairée.
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1113 Planification stratégique 2019-2024

La Ville de Matane s'est dotée en 2019 d'une planification stratégique
2019-2024 visant a coordonner toutes les actions de I'équipe municipale
autour d'une vision commune. On y cible de multiples orientations
communes au PPU :

Z Faire du centre-ville et de I'axe mer-riviere un écosysteme qui
intégre la nature, 'urbain et la culture;

Z Créer une image distinctive inspirée de la vision municipale et
la mettre en valeur par des outils de communication et
d'information audacieux;

Z Positionner I'expérience touristique matanaise autour des
contrastes nature et centre-ville pour en faire une destination
a l'année;

Z Accentuer les efforts et la collaboration avec les ressources en
attraction et établissement durable;

Z  Offrir un milieu de vie animé en valorisant les saisons par une
diversité d'expériences.

1114 Matane et sa riviere - principes d'intégration de la riviére, ses
composantes et Ia ressource saumon dans la planification du
secteur

L'histoire de Matane est indissociable de sa riviere. Elle constitue une
caractéristique centrale de l'organisation physique de la ville et une
valeur ajoutée a la qualité du tissu urbain. Ce document de réflexion
stratégique identifie, de la mer jusqu’au parc des Tles, six séquences pour
lesquels on propose des interventions visant leur mise en valeur.

Les objectifs de ce document sont les suivants :

Z Mise en scéne de la riviére Matane, création de moments et
animation des perspectives;

Z Mise en évidence de la continuité du « systéme riviere », du
barachois jusqu’au parc des Tles;

Z Expression des caractéristiques de chacune des zones;

Z Création des liens visuels entre chaque zone;

Z Proposition d’expériences différentes de contact avec la riviére
propre a chaque zone.

1115 Plan de développement intégré de lariviére Matane

La MRC de La Matanie a réalisé, en 2018, une planification intégrée du
corridor de la riviere Matane, dont fait partie le secteur visé par le présent
PPU. Ony souligne I'importance de cette destination pour les citoyens de
Matane, mais également pour les habitants de La Matanie. Ayant fait
I'objet d'une vaste consultation citoyenne, ce plan de développement
intégré propose une caractérisation du site, la définition d’enjeux et les
potentiels de développement. Une vision et des pistes d'aménagements
sont proposées pour le secteur visé.

1116 Projet de reconstruction du barrage Mathieu-D’Amours

Ce document présente différentes propositions de reconstruction du
barrage Mathieu-D’Amours, avec deux options d'installations en rive
gauche (fenétre d'observation des poissons et option avec tour
d'observation). Différentes variantes ont été considérées pour cette
étude::

Sécurité du barrage;

Choix de l'axe et forme du barrage;
Gestion des glaces;

Gestion des débris;

Fonction récréotouristique ;

Passe migratoire (saumon et anguille).
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L'option retenue vise la réfection du barrage avec la disparition du poste
d’observation de la passe migratoire. Une tour d'observation serait
cependant construite.

1117 Rapport final inventaire patrimoine bati 2006

En 2006, la Ville de Matane a réalisé un inventaire de son patrimoine bati
pour les immeubles construits en 1945 ou antérieurement. Ce document
brosse un portrait historique de Matane et identifie les différentes
époques et courants qui ont su influencer les constructions sur le
territoire. L'inventaire permet également de cibler les grandes
caractéristiques architecturales propres @ Matane et les propriétés ayant
un intérét patrimonial. De nombreux batiments compris dans cet
inventaire sont localisés dans le secteur du présent PPU.
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11.2 Consultation citoyenne

L'élaboration de ce PPU fut accompagnée d'une vaste démarche de
consultation inclusive et flexible des parties prenantes et des
citoyen(ne)s. L'objectif de cette approche était de pouvoir recueillir un
maximum d'informations via des ateliers se déroulant en présentiel, mais
également en ligne (sondages et ateliers numériques). Cette série de
consultation s’est déroulée en trois temps :

1.

Confirmation des enjeux, de la vision et des orientations
d’aménagement préliminaires

A cette étape, il s'agissait de valider ou d'invalider les éléments
soulevés par le Groupe BC2. Deux consultations ont été réalisées
auprés des parties prenantes. La premiére en présentiel et la
seconde par voie de vidéoconférence. Un sondage en ligne
adressé 3 la population générale s'est ensuite déroulé sur une
période de trois semaines (1* au 22 février 2022) a l'aide de la
plateforme consultative Survey Monkey. Cette consultation a
permis de recueillir les commentaires de toutes personnes
intéressées par le projet. Au total, ce sont 1011 répondants qui
ont fait part de leur vision pour le secteur visé.

Elaboration du concept d’aménagement

En regard aux études et aux documents produits identifiés
précédemment, un concept d'aménagement préliminaire a été
proposé a la fois aux organisations impliquées dans la démarche,
mais également aux citoyen(ne)s. Afin d'assurer une
compréhension optimale du concept et I'adhésion a celui-ci,
deux consultations distinctes, réalisées sous forme d’atelier en
présentiel, ont été organisées pour valider les propositions. La
premiére s'est déroulée avec les organismes impliqués et la

seconde avec les citoyens.
Consultation publique

Une fois adopté, ce PPU a fait I'objet d'une consultation publique,
dans un format invitant aux échanges entre les participants et
les représentants administratifs et politiques de la Ville de
Matane, et ce, conformément 3 la Loi sur 'aménagement et
I'urbanisme.

Figure 1l Echéancier des consultations

Consultation avec les
organisations
- 18 décembre 2021

- 1% février 2022

Sondage en lighe
= lerau 22 février 2022

avec les organisations
18 et 19 mai 2022

avec les citoyen(ne)s
21 juin 2022

Diffusfon du contenu 3
I'intgfne

Consultation publique
préygle A la LAU

Figure 2 Photographie des consultations

Source : Radio-Canada / Alice Proulx, 22 juin 2022
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12 CONTEXTE TERRITORIAL
121 Matane

Localisé dans la MRC de La Matanie, le territoire de Matane borde six
municipalités (Saint-Ulric, Saint-Léandre, Sainte-Paule, Saint-René-de-
Matane, Saint-Adelme et Sainte-Félicité) et longe la cbte du fleuve Saint-
Laurent. Sa population, s'élevant a 13 987 personnes en 2021, est
grandement marquée par un phénomeéne de vieillissement de la
population.! A titre indicatif, pour I'année 2021, I'Age médian était de 52,4
ans, comparativement a 43,2 ans pour I'ensemble du Québec.?

Sur le plan économique, Matane regroupe la majeure partie des
commerces et services présents sur le territoire de la Matanie. Il s'agit de
commerces a portée locale et régionale, mais aussi associés aux
secteurs récréotouristiques. La présence de grands employeurs
(industries, commerces et institutions), ainsi que sa position au sein de
la région touristique de la Gaspésie, démontrent bien le rdle de pble
économique régional que représente Matane au sein de la MRC.

Le paysage maritime conjugué aux reliefs montagneux et a la forét
faconne le cadre naturel de Matane. La présence du fleuve Saint-Laurent
et surtout de la riviere Matane, ont structuré I'occupation humaine du
territoire et constitue une grande valeur ajoutée a la qualité du tissu
urbain. lls sont aujourd’hui un atout incroyable pour le tourisme et un
incontournable pour la pratique de la péche. La tradition de la péche
demeure trés présente a Matane et de nombreux efforts de restauration
de I'habitat du saumon ont été faits dans la riviere Matane, aujourd’hui
considérée comme la riviere aux saumons la plus populaire au Québec.®

122 Secteur cdu PPU centre-ville

Le territoire d’application du Plan particulier d’'urbanisme pour le centre-
ville de Matane comprend essentiellement les propriétés qui bordent les
avenues Saint-Jérbme et D'Amour entre I'embouchure de la riviere
Matane et le parc des lles de Matane. Comparativement 3 Saint-Jéréme,
qui est incluse dans son ensemble au PPU, seul un court trongon de
l'avenue d'Amour est inclus au secteur, soit du pont Marie-Marsolet a
Saint-Rédempteur (-de 500M).

Scindé par la riviere Matane, il est possible d'y retrouver une diversité
d'équipements publics, d'infrastructures récréatives, de commerces et
des services, mais aussi une grande présence de batiments construits
avant 1945. On distingue trois sous-secteurs précis a ce PPU pour
lesquels la ville reconnalt les particularités physiques et naturelles:
I'embouchure de la riviere Matane, le centre-ville et les Tles.

! Statistique Canada. 2021. Recensement de la population de 2021.
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Figure3

Localisation de Matane et du site visé par le PPU
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2 MRC de La Matanie. 2019. Matane et sa riviére.
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Cartel Sous-secteurs, PPU centre-ville
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1221 Zonedesiles

Délimité entre le pont Marie-Marsolet et le garage municipal, le sous-
secteur des Iles se démarque par la présence du parc des Tles, le barrage
Mathieu-D’Amours, ainsi que par la multitude de batiments
institutionnels et équipements publics localisés aux abords de l'avenue
Saint-Jérébme. Véritable oasis naturelle, le parc des Tles de Matane
contribue grandement a rehausser le paysage dans cette zone du PPU. I|
permet de jouir d’'une grande proximité avec la riviere Matane en plus
d'offrir aux citoyens un lieu enchanteur regroupant plusieurs

Source : Casa Média, 2021

-

1222 Zonecentre-ville

Espace de prédilection pour y passer du temps, diner au restaurant sur
une terrasse ou pour y faire les courses, la zone centre-ville est située
entre I'avenue du Phare (pont du Cap-des-Pilotes) et le pont du centre-
ville. Elle comprend une multitude de commerces, de services et
d'infrastructures institutionnelles qui sont principalement localisés sur
les avenues D'Amour et Saint-Jéréme. Sa grande proximité avec la riviere
Matane et son architecture remarquable en font un lieu unique alliant la
trame urbaine et la nature. Les nombreuses activités offertes rendent le
centre-ville attrayant et renforcent le sentiment d’'appartenance des
citoyens.

Source : Casa Média, 2021

1223 Zonedel'embouchure

Le sous-secteur de la zone de l'embouchure maritime comprend
I'ensemble des propriétés situées au nord de I'avenue du Phare. Il se
distingue par sa proximité avec le fleuve Saint-Laurent et son barachois.
Localisé de part et d’autre de I'embouchure, ce sous-secteur comprend
le pont du Cap-des-Pilotes, mais également plusieurs équipements
publics, dont la place des Rochelais, la marina et la plage. Actuellement,
plusieurs interventions sont déja en voie de réalisation dans cette zone
comme la construction du nouveau marché public au Vieux-Port avec
des aménagements connexes.

Source : Casa Média, 2021
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21 COMPOSANTES STRUCTURANTES DU SECTEUR
211 Transport et circulation
2111 Trame viaire

La hiérarchisation de ce réseau repose sur la prise en compte du débit de
circulation (DJMA), de la vitesse de circulation et de l'aspect local de
celle-ci. Compte tenu de la nature des lieux et de l'occupation du
territoire, la trame viaire se divise en deux niveaux, soit: le réseau
supérieur et le réseau local. Le réseau supérieur se compose de deux
typologies dans la zone visée: Route nationale (avenue du Phare) et
routes collectrices (Saint-Jér6me, Bon-Pasteur, D'’Amour et Henri-
Dunant). Quant au réseau local, celui-ci integre 'ensemble des voies dont
la vocation premiére est de donner accés a la propriété riveraine 2
I'exception de la rue Otis qui est considérée comme une rue partagée.
Pour la zone du centre-ville, I'étude de circulation a permis d'évaluer les
débits journaliers moyens pour mieux cibler les répercussions d'un sens
unique sur l'avenue Saint-Jérdme.

Dans la zone visée, plusieurs interventions ont déja été entreprises afin
d’améliorer la sécurité et de favoriser le transport actif. De multiples
traverses piétonnes ont été aménagées et le trongon de I'avenue Saint-
Jérbme entre Saint-Pierre et le Pont Marie-Marsolet est a sens unique de
facon saisonniére depuis déja quelques années lors de la période estivale.

Figure 4 DJMA - Secteur centre-ville

400

0000

4 CIMA+.(2021). Etude de circulation. P.24
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2112 Stationnements au centre-ville

A I'heure actuelle, dans la zone du centre-ville de Matane ou non loin de
celle-ci, 155 cases de stationnement sur rues sont disponibles pour les
visiteurs des différents commerces et services, en plus des
stationnements publics présents dans le secteur du PPU (stationnement
de la Promenade, les batisseurs, Hotel de ville, la Caserne et le Colisée
béton provincial/aréna). D'autres espaces de stationnement privatifs
sont aussi disponibles pour desservir les nombreux établissements de
commerces et services, et institutions, localisés de part et d'autre de
I'avenue Saint-Jérome. Par ailleurs, I'étude de circulation réalisée par la
firme CIMA+ a permis de tracer un portrait général de l'offre et de la
demande en matiére de stationnement. On note dans cette étude une
demande en stationnement largement inférieure a I'offre et une bonne
réserve de capacité a I'heure de pointe du matin et en aprés-midi. Selon
les bonnes pratiques, un taux d'occupation continu supérieur 3 85%
indique une faible réserve de capacité.®

Figure 5 Offre et demande en stationnement (aprés-micli)

Promenade a
46 cases (23%)

Rue de la Fabrique
12 cases (13%)ﬂ

Avenue Saint-JérémeE
20 cases (63%)

Avenue Saint-Pierreﬂ
37 cases (35%)

Rue Souc E 3
75 cases (30%‘ Rue Otis E
23 cases (59%)

EPIace Centre-Ville

Cinéma ﬂ 44 cases (70%)

36 cases (14%)

Lien 3 |'étude

Aréna
1132 cases vignette (37%)
142 cases gratuites (13%)
tationnement hors rue Hotel de ville
P Nombre ases (taux d'occupation ﬂ55<:¢|ses (54%)

E stationnement sur rue mcaseme
Nombre de cases (taux d'occupation 7 cases (37%)

2113  Réseaucyclable

Permettant de relier tous les quartiers de facon sécuritaire, le réseau
cyclable de Matane offre un parcours agréable a l'intérieur du secteur
visé. Diverses configurations du réseau sont offertes sur le territoire du
PPU :

Z Vélorue: La rue Otis, localisée au centre-ville de Matane, offre
un parcours présentant une vue imprenable sur la riviere
Matane. Cette vélorue permet de rejoindre aisément les

différents commerces, services et institutions de fagcon
sécuritaire par l'arriére-lot.

Z Chaussée désignée : Un segment de I'avenue Saint-Jérdme,
vers les iles, ainsi qu’une partie de celui parcourant l'avenue
D'Amour offre ce type de configuration.

Z Piste cyclable en site propre: Ce type de configuration est
disponible uniquement dans le secteur des iles. Longeant la
riviere Matane, la piste cyclable aménagée permet de rejoindre
aisément les Tles de Matane et de sillonner le parcours cyclable
implanté sur celles-ci.

Il est toutefois important d’identifier la fin du réseau cyclable a I'entrée
du pont du Cap-des-Pilotes et I'absence de bouclage du réseau dans ce
secteur. Des démarches ont déja été entreprises en 2019 par la ville afin
d'améliorer la circulation des cyclistes dans ce secteur et pour rejoindre
l'autre coté de larive.

Source : Rue Otis (Vélorue). BC2, 2022.
2114 Transport en commun

Un service de transport collectif est offert dans la zone visée. Il s’'agit d’'un
service qui consiste en l'utilisation des places disponibles selon un
systéme de réservation. Trois (3) arréts sont prévus le long de l'avenue
Saint-Jérbme, soit au bureau de poste, a la Résidence des Batisseurs et 3
la bibliothéque municipale.
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